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_ab Antecedentes

BEV

Menos 20 g Cfa/km
PHEV

Entre 20 y 60 g C&km
HEV

Entre 60 y 150 g G&km

Las emisiones de CO2 de los
vehiculos convencionales anda

Existen tres categorias: vehiculos eléctricos por encima de 150 g G&km
puros (BEV), los hibridos con cargador
(PHEV), y los vehiculos hibridos (HEV)




. _ ] L, . Eaceﬁar@
-ab Crecimiento historico de los VEs . Solar

2017
1 400 " e ren e, Others
1200 - i Canada
— Germany
81 000 B United Kingdom
E 200 I France
Tn’ mm Norway
LLI 600 mm Netherlands
i I Japan
© 400 i China
© 500 mmm United States
Q ——BEV
£ 0
S ~==BEV + PHEV
Z 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fuente: IEA

El nimero de VES aumenta cada ano
Del 2012 al 2015 aumento un 600%
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Oportunidades y Desafios de los VES Solar

Seguridad Nacional
Emisiones carbono / GEI
Economia
Incentivos / Créditos
Mandatos
Bienestar comun
Salud econémica
Salud ambiental

Fuente:Progres€£nergy

Componentes / Sistema / Fabricantes

Investigacion y desarrollo
Seguridad / Mercadeo
Precios de tecnologia

Incentivos / Baterias / Reciclaje

Incentivos

- > Valor
Regulacion / Tecnolégico
Legislacion Clientes
Independientes
Reduccion costos
Beneficios ambientales
Infraestructura Trabajos Energia
de recarga Conveniente

Apoyo en servicios y bienes

Investigacion y Desarrollo
Educacioén y superacion
Seguridad
Permisos / Codigos / Estandares
Planeacién y desarrollo
Infraestructura de recarga

2017

Empresas Eléctricas

Infraestructura
Soporte al cliente
Educacion y superacion
Incentivos a vehiculos e
infraestructura
Planeacion
Interrelacion con usuario
Integracion e interoperabilidad
Requerimientos del sistema
Impactos en la red
Estandares
Redes inteligentes
Recarga inteligente
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Costa Rica
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*Calculos en VPN

Se considera costos de
electricidad, gasolina,
distancias tipicas, etc.

La costecompetitividad de la
tecnologia depende de su uso
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Expense balance (US$)

Possession time (years)
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_zb Efectos en el Sistema de los VEs

A Se desarrolla herramienta para estudiar el impacto de

ao0lar
2017

z . .,;J:_ EV Impact ? »
los VEs en las redes eléctricas
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Demanda
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Horas

—Demanda CR —BaU ——Escenariol ---Escenario 2
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_ab Una Herramienta para su L/so

QL Dialog - [Preview]

Ubicacion FCS
Seleccione las capas

X

Puntos estratégicos |

Red eléctrica |

Flujo vehicular |

Red de transporte |

Dimensionamiento FCS

Seleccione el circuito Nombre de la primera barra

Ubicar FCS

Defina la tension (kV)

| h |

Asigne la curva de demanda Defina el angulo (grad)

Defina la frecuencia (Hz)

Seleccione la ubicacion de los archivos de salida

Transformador principal

Definir Parametros |

Nivel de penetracion de vehiculos eléctricos (%) Cantidad de estaciones de recarga

Dimensionar FCS
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Modelo basado en Dinamica de < Expo

Sistemas para estudiar Insercion de VES Solar
Modelo de
crecimiento para
Grupo ICE
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